Notwendige erste Malinahmen fiir
eine ziigige Umsetzung der beiden
Blrgerbegehren

Zusammenarbeit im Minchner Radl-Dialog

Wir méchten die angebotene Zusammenarbeit und unsere Einbindung in einem
regelmafigen Format fest vereinbaren. Im Rahmen eines Minchner Radl-Dialogs treffen
sich monatlich der Oberbiirgermeister bzw. seine Vertretung, der Radbeauftragte der LH
Munchen, die einzubindenden Referatsleitersinnen sowie Vertreterinnen des
Radentscheids.

Uber den Fortschritt der einzelnen Projekte werden die Minchner*innen regelmaRig
informiert und eingebunden, zum Beispiel Uber einen Radentscheid-Ticker oder eine
Kartenansicht wie in Berlin (https://fixmyberlin.de/planungen).

Geld, Personal und Flachen: Jetzt vorsorgen!

Die Umsetzung des Radentscheid Minchens und des Altstadt-Radlrings erfordert
zusatzliche finanzielle und planerische Kapazitaten. Angesichts des langen Vorlaufs bei
Stellenbesetzungen und der Haushaltsverabschiedung muss daher bereits jetzt beschlossen
werden, diese zusatzlichen Stellen und Finanzmittel bereitzustellen, um Verzégerungen zu
vermeiden. Ebensowenig diurfen die heute noch vorhandenen Flachen fiir Radrouten
anderweitig verplant werden. Daher fordern wir:

1. Bereitstellung ausreichender Gelder fir die Umsetzung des Altstadt-Radlrings im
Haushalt 2020 sowie in den Folgejahren.

2. Die Aufstockung der Nahmobilitdtspauschale auf die vom ADFC als notwendig
errechneten mindestens 30 Euro pro Einwohner*in pro Jahr.

3. Zusétzliche Stellen im Umfang von mindestens 30 Vollzeitdquivalenten werden fir
die Planung und Genehmigung von Radverkehrsprojekten, verkehrsrechtliche
Prifungen und Anordnungen sowie bauliche Mallinahmen zum Eckdatenbeschluss
fur den Haushalt 2020 angemeldet.

4. Damit das durch den Radentscheid geforderte Rad-Vorrangnetz realisiert werden
kann, ist sicherzustellen, dass Flachen flr mégliche Trassen, geplante
Liuckenschlisse und notwendige Bauwerke (wie Uber- oder Unterfilhrungen) nicht
verplant und/oder verbaut werden. Das gilt insbesondere fir Radschnellwege und
beispielsweise auch fir die Radroute durch die HeRstralRe Uber das Kreativquartier in
den Olympiapark, die griine Radroute zwischen Denninger Anger, OBZ und
Zamilapark sowie die griine Radroute von Daglfing nach Trudering/Berg-am-Laim
Uber die Bahnanlagen.



SofortmalRnahmen Radinfrastruktur

Wir schlagen folgende SofortmalRnahmen vor, die ohne gréReren Planungsvorlauf und ohne
umfangreiche Baumalnahmen umgehend realisiert werden kénnen:

Vorneweg: Der Schutz der Radwege oder Radfahrstreifen vor unzuldssigem Befahren oder
Beparken durch Kraftfahrzeuge kann statt mit aufwéndigen Baumafnahmen zunachst mit
provisorischen Mitteln erreicht werden (Baustellengitter, Flexipoller, etc.). So kénnen schnell
erste Verbesserungen fur die Minchner Radlfahrer*innen erreicht werden.

1.

Luckenschluss in der BlumenstraBe zwischen Papa-Schmid-Str. und Sendlinger
Tor-Platz. Ein geschutzter breiter Radweg auf diesem Abschnitt steht ganz oben in
der Prioritat fur einen sicheren, eigenstandigen und durchgéngigen Altstadt-Radlring.
Auf dem Abschnitt SonnenstraBe des Altstadt-Radlrings kann eine schnelle,
pragmatische Lésung noch dieses Jahr eingerichtet werden, indem die Parkstreifen
auf die rechte Fahrspur verlegt werden.

Der Luckenschluss ElisenstraBe sowie an der Kreuzung Lenbachplatz/Stachus
wurde lange genug geprift. Jetzt ist es endlich Zeit geschitzte Radwege
einzurichten.

Geschutzte breite Radwege am Isarradweg in der WidenmayerstraBe zwischen der
Praterwehrbriicke und Prinzregentenstralie zu Lasten des Parkstreifens oder einer
Fahrspur sind aufgrund der besonders vielen Radfahrenden und der regelwidrig
engen Verhéltnisse dringend notwendig.

Geschutzte breite Radwege in der LudwigstraBe zwischen Odeonsplatz und
Siegestor / Universitat zu Lasten von Parkstreifen oder Fahrspuren sind aufgrund der
besonders vielen Radfahrenden dringend notwendig.




