
Flächige Einfärbung von Radwegen
Radentscheid München



Warum flächig eingefärbte Radwege?
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Einfärbung schützt Radfahrende und ihre Verkehrsflächen
In Berlin konnte ein Rückgang der Blockierungen der Radfahrstreifen durch Kfz von fast 40% 
nachgewiesen werden. 

Quelle: Infravelo, Berlin 2021
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Farbe schützt zu Fuß Gehende
Studien in Wien und Berlin belegen, dass durch eine flächige Einfärbung der Verkehrsflächen 
für Radfahrende die Zahl der Radfahrenden auf Gehwegen um fast 50% zurück geht. 

Wirkungsanalyse flächiger Radwegmarkierungen in Wien, Amt für technische Verkehrsangelegenheiten der Stadt Wien, 2014
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Einfärbung erhöht das Sicherheitsgefühl
Bei 66 Prozent der Befragten hatte die Einfärbung eindeutig eine positive Auswirkung auf 
das Sicherheitsgefühl und das Verkehrsverhalten.

FIXMYCITY TEAM 2020: Studie zur subjektiven Sicherheit im Radverkehr. (Umfrage mit 21.000 Teilnehmenden), Berlin
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Farbe kommuniziert
Farbe macht das Angebot an attraktiven Radwegen für jede*n sichtbar und kann zudem über 
die Farbgebung eine mitreißende, positive Vision der Stadt der Zukunft bei den Bürger*innen  
verankern. 
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Welche Farben stehen zur Verfügung?

Gelb
Gelb ist in der StVO für  

temporäre Straßenmarkierungen reserviert.

Rot 
Die Farbe Rot soll gemäß der ERA 

und der H-RSV der Kennzeichnung 
von besonderen Gefahrenstellen 

vorbehalten bleiben.

Weiß
Die Farbe Weiß ist in der StVO für 
Straßenmarkierungen reserviert.

andere Farben
sind natürlich prinzipiell auch denkbar, stellen 

aber aus verschiedenen offensichtlichen  
Gründen keine Alternative dar.

backsteinrot  

grün 

blau

sandfarben

weniger/nicht geeignete Farbtöne prinzipiell geeignete Farbtöne
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Was spricht gegen die Farbe Rot? 
„Die Aussagen aus den Regelwerken und Empfehlungen aus jüngeren empirischen For-
schungsarbeiten der FGSV gehen bisher einheitlich in die Richtung, dass Roteinfärbungen auf 
Konfliktstellen begrenzt werden sollen, wozu in der Regel der Einsatz in Knotenpunkten gilt.“

Evaluierung Roteinfärbung von Radverkehrsanlagen, Planungsgemeinschaft Verkehr PGV-Alrutz GbR im Auftrag LHM,  2021

So löst Erlangen die Problematik der Hervorhebung von Konfliktstellen   bei flächig rot eingefärten Radwegen. Die Bilder sprechen für sich. 
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Kriterien zur qualitativen Beurteilung  
des am besten geeigneten Farbtons
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Einfluss auf die Sicherheit seitens Autofahrer*innen
Die Farbe der Radwege darf die Signalwirkung der rot eingefärbten Gefahrenstellen  
nicht abschwächen.
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Einfluss auf die Sicherheit seitens Radfahrer*innen
Auch für Fahrradfahrende soll die Rotfärbung durch einen deutlichen Kontrast auf 
potenzielle Konflikstellen hinweisen und die Aufmerksamkeit erhöhen.
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Erkennbarkeit bei unterschiedlichen Witterungs- und Lichtverhältnissen
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Farbpsychologische Wirkung und  
Assoziationen der Farben

Wikipedia
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Sicherheit

Erde

Bodenständigkeit

Tonziegel

Ruhe

backsteinrot grün

sandfarbenblau

Ökologie

Toleranz

Gelassenheit

Leben Natur

Wasser
Natürlichkeit

Himmel

Harmonie

Vertrauen

SehnsuchtGebot
wohnlich

im Verkehrs-
bereich keine 
Verwendung

erdendberuhigend

Behaglichkeit
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Neue Farbe in unserer Stadt -  
so könnten die neuen Radwege aussehen



Radschnellverbindung RSV
IR II - heute



Radschnellverbindung RSV
IR II - grün



Radvorrangroute RVR
IR III - Altstadtradlring - heute



Radvorrangroute RVR
IR III - Altstadtradlring - grün
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Radvorrangroute RVR
IR III - Altstadtradlring - heute
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Radvorrangroute RVR
IR III - Altstadtradlring - grün



Radverkehrsverbindung
IR IV - heute



Radverkehrsverbindung
IR IV - grün



Radverkehrsverbindung
IR IV - heute



Radverkehrsverbindung
IR IV - grün
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Technische Aspekte flächiger Einfärbung
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•	kein zusätzlicher Arbeitsaufwand beim Bau von neuen Radwegen
•	haltbare Oberfläche
•	ausbesserbar
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Gemäß den Angaben der Asphaltlieferanten der Stadt München wird bei jeder Asphaltlieferung zusätzlich zu den beim Einbau anfallenden Restmengen standardmäßig ein gewisser 
Anteil der Liefermenge als Granulat für Ausbesserungsarbeiten beigestellt. Dieses Granulat kann dann zu einem beliebigen späteren Zeitpunkt in mobilen Asphaltkochern, sogenanten 
Replaster Geräten, schonend erhitzt und mit den gleichen Eigenschaften wie der Originalasphalt verwendet werden. Für größere Ausbesserungsarbeiten sind minimale Liefermengen 
ab 1Tonne (ausreichend für eine Fläche von ca. 10-17m2) ohne Preisaufschlag und in garantiertem Farbton lieferbar. 

Gegen den „Flickenteppich“ 
Ausbessern von farbigem Asphalt mit mobilen Asphalt-Replastern und Reservegranulat
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•	erhöhte Sicherheit durch sandrauhe Oberfläche
•	nachträgliche Einfärbung möglich
•	hohe Haltbarkeit, auch der Farbigkeit
•	umweltfreundlich und ausbesserbar
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Die Bestimmung des grünen Farbtons
Optimaler Bezug zu den Referenzfarben im städtischen Umfeld

Harmonie mit 
natürlichem Grün in der Stadt

Natürliche Mischung von  
pflanzlichen Grüntönen 

Kontrast zu 
nasser Fahrbahn 

frischer oder nasser Asphalt 

Kontrast zu
Gehwegen

Münchner Gehwegplatten

Kontrast zu  
trockener Fahrbahn

trockener und eingefahrener Asphalt

Der Ziel-Farbton im  
Gebrauchszustand 

könnte in etwa  

RAL 6017
entsprechen

Der Herstellungs-Farbton 
bei Einbau ist im Weiteren

noch zu bestimmen

Weiter Anforderungen:
•	 Der Farbton sollte für alle Herstel-

lungsmethoden herstellbar sein 
(Farbasphalt/Granitsandbeschich-
tung/Rollplastik)

•	 Der Ziel-Farbton im Gebrauchtzu-
stand (vergraut und abgefahren) ist 
auschlaggebend für die Wahl des 
Farbtons.  
Der Farbton im Einbauzustand ist 
für jedes Verfahren „rückwärts“ zu 
bestimmen, so dass mit der Zeit der 
möglichst gleiche Zielfarbton er-
reicht wird.
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standard grau

Technologie Asphalt farbiger
Deckasphalt

Granitsand
Beschichtung

farbiger
Deckasphalt

Granitsand
Beschichtung

farbiger
Deckasphalt

Granitsand
Beschichtung

Materialkosten/Tonne 100 €/t 450 €/t 690 €/t 1500 €/t

Materialkosten/m2 
(72kg/m2 bei 3cm Schichtdicke)

8 €/m2 33 €/m2  50 €/m2 108 €/m2

Absolute Mehrkosten 
Material+Arbeit ggü. grauem Deckasphalt

0 +25 €/m2 +47€/m2 +42 €/m2 +48€/m2 +100 €/m2 +50€/m2

Relative Mehrkosten 
für eingefärbte Oberfläche - 1,2% 2,3% 2,1% 2,3% 4,9% 2,4%

Gesamt-Baukosten/m2

Bezugswert für relative Mehrkosten 2045 €/m2

sandfarben grün blau

Berechnung auf der Grundlage von RIS-Dokumenten, Informationen des Baureferats der LHM und den Liefer-
anten Deucolor/Basalt AG und Possehl & Co. mbh

Die Mehrkosten für Einfärbung ...
... sind ein vernachlässigbarer Faktor bei einer Entscheidung über die 
Einfärbung von neuen baulichen Radwegen
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Einfärbung 

 ja
Einfärbung 

 nein

Neue Radwege

Radvorrangnetz  
(RSV, RVR, ARR, IR IV)

in städtischem  
Umfeld

außerstädtisch

Bestandsradwege

Radverkehrsanbindungen (IR V)

Nur neue Radwege des Radvorrangnetzes  
sollen eingefärbt werden ... 

...weshalb nur ein sehr begrenzter jährlicher Kostenaufwand für einzufär-
bende Radwegflächen enstehen wird.



34

Der Altstadtradlring  -  Teil eines kohärenten Markierungssystems

Radschnellverbindung - RSV / IR II

•	 mit weißer Randbegrenzungslinie
•	 Symbol “Radschnellweg”

•	 mit weißer Randbegrenzungslinie
•	 Symbol “Radweg”

•	 ohne Randbegrenzungslinie
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Radvorrangroute - RVR / IR III
Altstadtradlring

Radverkehrsverbindung - IR IV

flächige 
Grünfärbung

grüne 
Randlinie
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Einfärbung und Markierung des Altstadtradlrings

Radwege mit asphaltiertem Sicherheitsstreifen

Die farbige Beschichtung oder der Farbasphalt werden bis zum Bordstein 
geführt, der Sicherheitsstreifen wird durch eine weiße Linienmarkierung 
markiert. Eine weiße Randbegrenzungslinie gemäß H-RSV trennt den Radweg 
optisch wirksam von der Gehbahn (vergrößerter Kontrast).

Das vorliegende Einfärbungs- und Markierungskonzept berücksichtigt die Aspekte
•	 sinngemäße Anwendung der H - RSV auf flächig eingefärbte Radwege
•	 Unterscheidbarkeit der unterschiedlichen Kategorien von Radwegen
•	 Hervorhebung des Radvorrangnetzes (IR II-  IR IV) - zukünftige Ausbaustufe
•	 kostengünstige bautechnische Umsetzung, einheitliches Erscheinungsbild für Beschichtung und Farbasphalt

Radwege mit gepflastertem Sicherheitsstreifen 

Die farbige Beschichtung oder der Farbasphalt werden bis zum Flachbordstein 
des gepflasterten Sicherheitsstreifen geführt. Weiße Randbegrenzungslinien 
gemäß H-RSV begrenzen den Radweg auf beiden Seiten.
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höhengleich geführte Geh- und Radfurt an Einmündungen

Die farbige Beschichtung oder der Farbasphalt werden ohne Unterbrechung 
über die höhengleiche Einmündung geführt. Die Randmarkierungen werden 
an der Radfurt unterbrochen, gestrichelte Linien gemäß StVO markieren 
die Radfurt.

abgesenkte Radfurt an untergeordneten Einmündungen

An abgesenkten Radfurten wird die Einfärbung über die Furt geführt.  
Dies signalisiert allen Verkehrsteilnehmern den Vorrang der zu Fuß Gehenden 
und Radfahrenden und hebt die Stelle mit bedingt verträglichen Verkehrsflüs-
sen durch Farbe hervor.

Radfurt mit besonderer Gefährdung

An abgesenkten oder höhengleichen Radfurten, an denen nach den allgemein 
gültigen Regeln eine besondere Gefährdungslage und ein hohes Konfliktpo-
tiential vorliegen, werden die Radfurten weiterhin rot eingefärbt. Es macht 
dabei keinen Unterschied, ob die Radfurt höhengleich oder abgesenkt verläuft. 
(z.B. Zweirichtungsradweg)
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Grundstückszufahrten

Die farbige Beschichtung oder der Farbasphalt werden ohne Unterbrechung 
über die höhengleiche Grundstückszufahrt geführt. Die Linienmarkierun-
gen wird an der Zufahrt durch gestrichelte Linien gemäß StVO markiert.

Bautechnische Ausführung der Markierungen bei unterschiedlichen Einfärbeverfahren

Für die Grünfärbung des Altstadt-Radlrings eignen sich wegen ihrer langen Haltbarkeit wahrscheinlich besonders 
die zwei Verfahren Farbasphalt und Granitsandbeschichtung (EP-Beschichtung). 
Nach den Informationen, die dem Radentscheid bisher vorliegen, sind bei beiden Verfahren die Linienmarkierun-
gen wie sie in diesem Dokument vorgeschlagen werden, ohne preislichen Unterschied zwischen den Verfahren her-
stellbar.  
Für die Herstellung detailreicher Piktogramme (Radsymbol) auf EP-Beschichtungen empfiehlt die Fa. Pnür aus ver-
schiedenen Gründen das 2K-Dünnschicht-Spritzverfahren. 
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Schutzstreifen in Freising...
... wurden nach den Empfehlungen des Radentscheid München 
2021 grün eingefärbt und können München hilfreiche Erfah-
rungswerte aus der Praxis liefern.

Kammergasse, Freising, 2021
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Seheindruck mit Rot-Grün Sehschwäche
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Ansicht ohne Sehschwäche
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Grün-Sehschwäche
Simulation einer Grün-Sehschwäche

Von der Grün-Sehschwäche (Deuter-
anomalie) sind etwa 5% der Männer 
und 0,5 % der Frauen betroffen. 
Menschen mit einer Grün-Schwäche 
erkennen grüne Töne nur vermindert, 
die Farbe erscheint matt. 
Quelle: Kuratorium Gutes Sehen e.V., Berlin
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Rot-Sehschwäche
Simulation einer Rot-Sehschwäche

Von der Rot-Sehschwäche (Prota-
nomalie) sind etwa 1,1 % der Männer 
und 0,03 % der Frauen betroffen. 
Wer eine Rot-Schwäche hat, sieht 
Rot sehr viel dunkler.  

Quelle: Kuratorium Gutes Sehen e.V., Berlin
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