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. WER STEIGT UM
UND WANN?

60% Interessierte
Sicherheit fur alle von 8 bis 80 Jahre
lickenloses Radnetz

von der Haustur aus gesund, gunstig &
punktlich am Ziel

gesund fur jeden, auch alle Mitburger*innen
(Larm, Platz, Luft)
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1 Alle-Strecken (inkl. Anbindung)
‘ beschildertes Radnetz 2020
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RADLVORRANG-NETZ (2)

ZIEL: DAMIT MEHR MENSCHEN IHRE ALLTAGLICHEN WEGE
MIT DEM RAD ZURUCKLEGEN KONNEN

WARUM AKTIV WERDEN
» Die Mehrheit der Munchner fahrt gerne Rad, quer durch alle Bevolkerungsgruppen.
» Bis zu 2/3 der Menschen kdnnen mit der richtigen Radverkehrsférderung aktiviert werden!®

» Flr die Zielgruppe der “Interessierten” muss eine komfortable Radinfrastruktur bereitgestellt werden, auf
der sich auch ungeubte Radfahrende und Kinder jederzeit sicher fuhlen.

ZIEL-QUALITAT DER RADWEGE IM RADLVORRANG-NETZ

» Fur die Zielgruppe der “Interessierten” sind Strecken im RadlVorrang-Netz dann durchgangig befahrbar,
wenn keine stressigen Abschnitte enthalten sind. In der Karte von MunichWays sind das Strecken in gelb
oder grun. Dies entspricht dem Stress-Level LTS 2 nach Mekuria et al. (2012).*

» Happy-Bike-Level: mindestens gelb / LTS 2 Bewertungskriterien-Radwege — MunichWays
WAS HINDERT DIE MENSCHEN DARAN, RAD ZU FAHREN?
» Die Radinfrastruktur, die Radinfrastruktur, die Radinfrastruktur (if you build them, they will come)

» Radfahrstreifen in Mittellage oder ungeschutzte Radfahrstreifen zwischen schnell fahrenden und parkenden
Kfz sind fur diese Zielgruppe nicht geeignet.
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*Quelle: Thiemo Graf, Handbuch: Radverkehr in der Kommune, Kapitel Nutzerorientierte Infrastrukturmafnahmen



RADLVORRANG-NETZ (3)

WARUM MUSSEN MASSNAHMEN IM RADLVORRANG-NETZ
PRIORITAT BEKOMMEN?

*Quelle: Thiemo Graf, Handbuch: Radverkehr in der Kommune, Kapitel Nutzerorientierte Infrastrukturmafnahmen

» Es gibt noch zu viele stressige
Abschnitte, die mehr
Radverkehr verhindern

» Wichtige Lucken und
neuralgische Punkte miissen
priorisiert werden.

Radwege-
Routen sind nur
so attraktiv wie

ihr schwachstes
Glied
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20%
Stadt 18%

RADANTEIL IM BEZIRK

Quelle radwegplanung-muenchen.der hitps://radwegplanung-mueng




