Verschwenkungen von Radwegen

Geometrische Auslegung fur ein sicheres und komfortables Befahren
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Verschwenkungen von Radwegen
Konflikte an Verschwenkungen ohne Fahrbahnaufweitung

Verschwenkungen von Radwegen stellen eine haufige Storung der direkten Fahrlinie auf gerader Strecke dar, die im Gegensatz zu Kurven keine Ge-
schwindigkeits- oder Leistungsfahigkeitesreduzierung des Verkehrsflusses rechtfertigen. Verschwenkungen findet man haufig an Haltestellen oder
an Baumgraben oder Parkstreifen, an denen Radwege vorbeigefiihrt werden.

Die Ausgestaltung von Radweg-Verschwenkungen haben einen direkten Einfluss darauf, ob diese Stellen unabhangig von ihrer Breite eine Veren-
gung darstellen und ob Fahrradfahrer und Lastenradfahrer den Radweg an diesen Stellen tatsachlich mit der Bemessungsgeschwindigkeit weiter-
hin durchfahren konnen. Ganz konkret bedeutet das: Wenn ein Radweg vor und hinter der Verschwenkung ein Nebeneinenerfahren von Fahrrad und
Lastenrad ermoglicht und deshalb z.B. eine Breite von 2,3m aufweist, dann muss die Geometrie des Radweges das sichere Nebeneinanderfahren
auch in der Verschwenkung sicher stellen, damit diese nicht als Engstelle oder Nadelohr auf den Verkehrsfluss wirkt.

Der erhohte Platzbedarf hat folgende Griinde:
» VergroRerung der Grundflache durch die Seitenneigung von Fahrradern in der Kurves

» eine Geradeausfahrt geht nur allmahlich in die Kurvefahrt tber, ein Radweg aus Radien und Geraden stellt von daher nur eine Annaherung an die
physikalische Fahrkurve eines Radfahrers in der Realitat dar.=

» die Abweichung von der theoretisch idealen, perfekt synchronen Lenkkurve von zwei nebeneinanderfahrenden Fahrradfahrern erzeugt eine Un-
sicherheit, die durch mehr Raum in der Verschwenkung ausgeglichen werden muss.

Radwege, die wie bisher in Minchen Ublich, in der Verschwenkung
keine Fahrbahnaufweitung aufweisen, erflillen diese Anforderung nicht. v

Fahrrad 1,0m []

Lastenrad 1,3m =+

Konfliktstellen!

Radweg 2,3m




Verschwenkungen von Radwegen
Moglichkeiten der planerische Ausgestaltung

In den Planungsleitlinien, LERA-REM, wird deshalb gefordert:

.Die der Trassierung der Radverkehrsanlagen zu Grunde gelegte Geschwindigkeit wird fir die Radnetzkategorien IR Il und IR Il mit > 30
km/h, fir die Kategorie IR IV und IR V mit > 25 km/h angenommen. Die Trassierung in Verschwenkungen der Radwege, insbesondere
die minimalen Radien und eventuell notwendigen Radwegverbreiterungen zur Berucksichtigung der Schleppkurven ist nach Mogli-
chkeit so auszulegen, dass die Sicherheit und die Leistungsfdhigkeit des Radweges fiir den jeweils angegebenen Nutzungsfall (z.B.
Fahrrad neben Lastenfahrrad) auch an diesen Stellen in der geforderten Geschwindigkeit in vollem Umfang erhalten bleiben.

-> Es geht also beispielsweise darum, dass bei einem 2,3m Radweg das sichere Befahren einer Verschwenkung mit einem Lastenrad
neben einem Fahrrad bei der Bemessungsgeschwindigkeit ohne Konflikte sichergestellt wird.

Die optimale Geometrie der Radwegverschwenkung kann am besten mit geeigneten Softwaretools wie z.B. Auto Turn Pro von Trans-
soft berechnet werden. Alternativ ist denkbar, aus mehreren Beispielberechnungen vereinfachte Modelle oder ausreichend gute An-
naherungen abzuleiten, die mit traditionellen Planungstools anwendbar sind.
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Sleariig digle 1548 T e Beispiel einer Berechnung mit einem Softwaretool




Verschwenkungen von Radwegen
\orschlag einer planerischen Losung ohne Softwaretool

Fahrlinie

|
theoretische Fahrspur Fahrrad
| gleichbleibender Breite (1,0m) reduzierter Konflikt

Sy '
Fahrrad 1,0m—{ == -+ — —r—%' - =
- = 2,3m
Lastenrad 1,3 T theoretische Fahrspur Lastenrad
+ | gleichbleibender Breite (1,3m)
Radweg 2,3m

| Fahrlinie

Fahrbahnverbreiterung in der
Verschwenkung

Der Versatz der Radienanfénge fiihrt zu zeitversetztem Einleiten der Lenkbe-
wegung und damit zu einem zunehmendem Abstand zwischen den Radfah-
renden in der Verschwenkung. Damit nimmt auch das Sicherheitsgefiihl und
die objektive Sicherheit vor einer Kollision zwischen den Radfahrenden zu.




Verschwenkungen von Radwegen
Vorschlag einer planerischen Losung einer \Verschwenkung ohne Softwaretool
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=> Lenkvorsprung der inneren Spur
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