Bauliche Radwege auf Fahrbahnniveau

Eine Fuhrungsform von Radwegen mit vielen positiven Eigenschaften

Stand 28.4.2023



Die Eigenschaften von Radwegen auf Fahrbahnniveau
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sichere Fiihrung des Radverkehrs

Radfahrende sind deutlich vom langsamen FuRverkehr getrennt
und werden wie der schnellen Kfz-Verkehr auf Fahrbahnniveau
geflhrt.

Diese klare Zuordnung zum schnellen Verkehr fuhrt zu einer er-
hohten Sicherheit gegenuber dem querenden Kfz-Verkehr.

hohengleiche Fiihrung des Radverkehrs

die Radfahrenden verlassen das Fahrbahnniveau nicht, darum
erfolgen alle Fahrbahnquerungen a priori ohne Hohenuntschied.

barrierefreie Querung der Fahrbahn

da die Bordsteinstreifen schon wegen der Entwasserung mit
Lucken zwischen den Teilstucken verlegt werden, wird eine barri-
erefreie Querung der Fahrbahn fur Zuful3gehende nicht behindert
und ist an ausreichend vielen Stellen maglich.

Die Eignung und die geringe Einschrankung fur Zufuldgehende
kann sehr gut mit der protected bikelane in der Briennerstral3e
verglichen und schon heute dort uberpruft und erfahren werden.



Die Eigenschaften von Radwegen auf Fahrbahnniveau

frei von anordnungsrechtlichen Einschrankungen

eines vergleichbaren Radfahrstreifens, da er aus rechtlicher Sicht
einen baulichen Radweg aulRerhalb der Fahrbahn darstellt.

geringer baulicher Aufwand,

da bei die Entwasserung der Fahrbahn durch die Lucken in den
Bordsteinstreifen zum rechten Stral3enrand hin erfolgt und die
bestehende Fahrbahnentwasserung beibehalten werden kann.

Die Bordsteinstreifen konnen bei zeitsparenden Fahrbahnum-
widmungen minimalinvasiv und kostengtinstig in den vorhande-
nen Fahrbahnbelag eingelassen werden.

(Beispiele siehe Frankreich)

platzsparende Bauform

Bordsteine bilden die rechte Fahrbahnbegrenzung und benotigen
wie Hochborde keine zusatzlichen Sicherheitsabstande. Dadurch
sind geringere Einbaubreiten als bei geschutzten Radfahrstrei-
fen moglich (50cm oder 75cm bei Langsparkern).




Die Eigenschaften von Radwegen auf Fahrbahnniveau

kompatibel mit den Anforderungen der Feuerwehr

Der Bordsteinstreifen ist bei Ausfertigung mit h=8cm von Ein-
satzfahrzeugen der Feuerwehr iiberfahrbar.

F 4 Zudem kann ein Radweg auf Fahrbahnniveau als Aufstellflache
fiir Leiterwagen der Feuerwehr verwendet werden, da der Rad-

weg eine ebene Flache ohne Hohenunterschied zur Fahrbahn
48 bietet




Die Eigenschaften von Radwegen auf Fahrbahnniveau

guter Schutz gegen Falschparker
nach Einschatzung des Radentscheid bietet ein Bordsteinstreifen

einen besseren Schutz vor regelwidrigem Parken auf dem Rad-
weg als ein Hochbord.

Die abschreckene Wirkung eines Bordsteinstreifens zwischen
den Radern wird als hoher eingeschatzt als eine gleichhohe
Bordsteinkante eines Hochbordradweges.




Die Fuhrungsformen in den Planungsleitlinien

Anwendung

Bezeichnung

Trennung
zur Fahrbahn

Charakteristische
Eigenschaften

Trennung
zum FuBweg

Schutz vor
Falschparkern

Kurzbeschreibung

Bauformen von Radwegen, die in Situationen ohne Parkstreifen rechts anwendbar sind

baulicher Radweg
(Hochbord)

baulich geschiitzter Rad-
weg auf Fahrbahnniveau

durch aufgesetzte Elemente
geschiitzter Radfahrstreifen

g

Hochbord mit Sicherheits-
streifen

Niveauangleichung an

Kreuzungen notwendig,
Verlassen d. RW nur an
Bordsteinabsenkungen

Einfassstein mit Fase

Bordstein und evtl. zusatzl.

Sicherungselemente

Hochbordradweg mit
baulicher Ausfuhrung
gemald REM-Forderungen

ug

in Fahrbahn eingelassene
Bordsteinstreifen evtl. mit
abgeschragten Kanten

keine Niveauangleichung an
Kreuzungen notwendig,
Verlassen d. RW nur an
Bordsteinunterbrechungen

Bordstein

Bordsteinstreifen und evtl.
zus. Sicherungselemente

Baulicher Radweg
auf Fahrbahnniveau

auf Fahrbahn aufgesetzte
(geschraubt o. geklebt)
Sicherungselemente auf,
neben oder zwischen den
Markierungslinien

vergleichsweise geringerer
Bauaufwand u. kurze Er-
stellzeit, Verlassen d. RFS
nur an Unterbrechungen

Bordstein

schwer uberfahrbare
Sicherungselemente

Durch Schutzelemente von
Fahrbahn oder Parkstreifen
abgetrennter Radfahrstreifen

Bauform bei unvermeidbaren
Park-u.Lieferbuchten rechts

ungeschiitzter
Radfahrstreifen

—all

Markierung mit Sicher-
heitsabstanden zu Fahr-
bahn u. Parkbuchten

geringes Sicherheitsgefuhl
und schwacher Schutz

parkende Autos, Bordstein,
Bauminseln o.a.

kein effektiver Schutz
moglich

nur durch Markierung und
Einfarbung gekennzeichneter
Radfahrstreifen
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bauliche Fahrspurtrennung als Ersatz einer Leitlinie ohne seitliche Abmarkierung, Limburg
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Marostica, Italien
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